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Unterwegs in eine umweltfreundliche und klimaschonende Zukunft — mit Biodiesel, einem CO,-neutralen, nachwachsenden
und schwefelfreien Kraftstoff.



Der »bessere« Kraftstoff

Biodiesel ist eine umweltfreundliche, meist aus Pflanzen er-
zeugte Alternative zum fossilen Dieseltreibstoff.

Rohstoff fiir Biodiesel ist Pflanzendl. In Europa wird haupt-
sachlich Rapsol zur Biodieselherstellung verwendet. Geeig-
net sind aber auch andere Pflanzendle, wie z.B. Sonnenblu-
menol, Palmél oder Sojadl sowie Altspeisedl. Zu einem gerin-
gen Anteil werden auch tierische Fette zu Biodiesel verarbeitet.

Biodiesel ist nicht nur ein Ersatztreibstoff, der uns lber
schwindende Erddlreserven hinweg helfen kann. Er ist dem
fossilen Dieseltreibstoff in vielen Punkten — z.B. Schmier-
fahigkeit und Ziindwilligkeit — weit Gberlegen und somit
eigentlich der »bessere« Diesel.

Weiters ist Biodiesel aktiver Klimaschutz. Denn die bei der
Verbrennung von Biodiesel entstehende Menge CO,, das fur
den Treibhauseffekt und die Klimaveranderung mitverant-
wortlich ist, entspricht genau jener Menge CO,, die die Raps-
pflanze wahrend des Wachstums aus der Luft aufnimmt.
Biodiesel ist somit im Wesentlichen CO,-neutral.

Zusatzlich schont Biodiesel auch noch die Geldborse, denn er
ist von der Mineralolsteuer befreit — und somit oft billiger als
herkdmmlicher Diesel.

Biodiesel ...

.. ist eine hochwertige Alternative zu konventionellem
Diesel, der aus nur begrenzt vorhandenem Erdol herge-
stellt wird.

.. wird aus nachwachsenden, heimischen Rohstoffen her-
gestellt, ist regional verfligbar und gewahrleistet somit
auch die Versorgungssicherheit.

.. ist ungiftig, biologisch abbaubar und stellt praktisch
keine Gefahr fir das Trinkwasser dar. Biodiesel ist nicht
als Gefahrengut eingestuft, was Handhabung, Trans-
port und Lagerung vereinfacht.

.. ist ein hervorragender Kraftstoff mit hoher Schmierfa-
higkeit und guter Ziindwilligkeit, der den Motor schont.

.. ist in den Sommermonaten ohne Additive einsetzbar —
im Gegensatz zum Mineraldldiesel.

.. ist bei Verwendung von Zusé&tzen wintertauglich (dhn-
lich wie beim konventionellen Diesel, der auch einen
Winterzusatz braucht). Ohne Zusatz bis ca.- 8 °C und
mit Zusatz bis ca.- 20°C

... ist aktiver Umweltschutz.
Denn Biodiesel enthalt
kaum Schwefel (0,0015 %)
und durch Biodiesel wer-
den die Emissionen von
RuB, CO und anderen
gesundheitsschadlichen
Substanzen deutlich re-
duziert.

... hat eine positive Energie-
bilanz: Ein Liter Biodiesel
enthalt zirka dreimal so-
viel Energie wie flr seine
Herstellung verbraucht
wird.



Umstieg auf Biodiesel

Biodiesel-Tankstellen
in Osterreich (stand Dezember 2004)
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Das Biodiesel-Tankstellennetz wird standig
ausgebaut. Osterreichweit gibt es bereits
Uber 70 Tankstellen, die Biodiesel anbieten.




Biodiesel ist wie Balsam fiir den Motor. Es gibt keine schwe-
feligen Ablagerungen mehr, der hohe Sauerstoffanteil for-
dert die optimale Verbrennung und die besonders gute
Eigenschmierfahigkeit vermindert den Verschleild von Ein-
spritzpumpe und Motor.

Allerdings besitzt Biodiesel etwas andere Losungsmittel-
eigenschaften als Mineraldldiesel. Deshalb kann es bei unge-
eigneten Kunststoffbauteilen im Kraftstoffsystem zu Mate-
rialschaden kommen.

Daher sollte Biodiesel grundsatzlich nur in Fahrzeugen ein-
gesetzt werden, die vom Hersteller fiir den Biodieselbetrieb
freigegeben sind.

Aktuelle Freigabelisten der Automobilhersteller finden Sie
z.B. unter www.ufop.de oder telefonisch beim 0.0. Energie-
sparverband (0732-7720-14380). Im Zweifelsfalle fragen Sie
vor der Verwendung von Biodiesel beim Autohersteller oder
in Ihrer KFZ-Werkstatte nach.

Findet sich Ihr Fahrzeug nicht in den Freigabelisten, konnten
Sie die Kraftstoffleitungen lhres Fahrzeugs durch Leitungen
aus Biodiesel resistenten Materialien (z.B. Fluorkautschuk)
ersetzen lassen. Auskunft lber geeignete Materialien kann
in diesem Fall eine Fachwerkstatt geben.

Wissenswertes fiir die
Verwendung von Biodiesel:

= Nach den ersten ein bis zwei Tankfullungen mit Biodie-
sel sollte der Kraftstofffilter vorsorglich getauscht wer-
den, weil alte Ablagerungen im Tank durch Biodiesel ge-
[6st werden konnten und dies zu einer Verstopfung des
Filters flihren kann. Danach kénnen Biodiesel und her-
kommlicher Diesel wechselseitig getankt und auch ver-
mischt werden.

s Olwechselintervalle sollten entsprechend den Hersteller-
angaben eingehalten werden.

= Biodiesel ist ein gutes Losungsmittel, deshalb sollten
Lackflachen, die mit Biodiesel in Beriihrung gekommen
sind, vorsorglich abgewischt werden, um Lackschaden
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vorzubeugen. Dasselbe gilt tibrigens auch fir konventio-
nellen Diesel.

= Wenn der Motor langere Zeit ausschlieBlich mit schwa-
cher Belastung gefahren wird, kann es zu einer Verdiin-
nung des Motordls kommen. In diesem Fall ist es empfeh-
lenswert, einen Olwechsel vorzunehmen.

Grundsatzlich kann Biodiesel auf zwei Arten
eingesetzt werden:

= Die Verwendung in purer Form (100 % Biodiesel) ist aus-
schlieflich in fiir Biodiesel freigegebenen oder umgeris-
teten Fahrzeugen moglich.

= Beimischung von Biodiesel zu fossilem Dieselkraftstoff:
Dieselkraftstoff, der bis zu 5 % Biodiesel enthalt (manch-
mal auch irrefiihrend als ,Biodiesel” bezeichnet), kann ohne
technische Anpassungen problemlos auch in nicht fiir Bio-
diesel freigegebenen Fahrzeugen verwendet werden.

Wo bekomme ich Biodiesel?

Leider erhalt man Biodiesel noch nicht flachendeckend
in ganz Osterreich. Ob sich auch in Ihrer N&he bereits
eine Biodieseltankstelle befindet, erfahren Sie auf den aktu-
ellen Biodieseltankstellenlisten z.B. unter www.oeamtc.at,
www.blt.bmlf.gv.at, www.energiesparverband.at oder tele-
fonisch beim 0.0. Energiesparverband (0732-7720-14380).

Qualitatssicherung und Biodieselnorm

Biodiesel ist ein Kraftstoff, fiir dessen Qualitat Mindestanfor-
derungen bestehen, die in der seit 2003 giiltigen ONORM EN
14078 bzw. in der DIN EN 14214 festgelegt sind. Biodiesel un-
terliegt daher einer standigen Qualitatsiiberwachung.

Erfolgreich umgestiegen!

Derzeit werden etwa 9o Dienstkraftwagen des Landes OO
standig und weitere 45 Fahrzeuge (AuBendienststellen) gele-
gentlich mit Biodiesel betankt. Dabei werden rund 130.000 |
fossiler Diesel bzw. 368.000 kg klimarelevante Treibhausgase
eingespart.



Herstellung von Biodiesel

Die im Juli geernteten Rapssamen werden in der Olmuh-
le gepresst. Das Rapsél wird in einer Umesterungsanla-
ge in Rapsolmethylester umgewandelt. Rapséimethyles-
ter (RME) oder auch Pflanzendlmethylester (FAME) sind
die Fachbezeichnungen fur Biodiesel. Durch die Umeste-
rung wird aus Pflanzendl ein hervorragender, hochquali-
tativer Kraftstoff, dessen Flie- und Verbrennungseigen-
schaften denen von Mineraldldiesel sehr dhnlich sind.

Zur Herstellung von Biodiesel wird neben Pflanzen-
6l auch noch Methanol (~10 %) bendtigt. Aus Kosten-
grinden wird Methanol heute meist aus Erdgas ge-
wonnen, eine Herstellung aus Biomasse ist jedoch mog-

lich, dadurch wirde sich der Einsatz von fossilen Roh-
stoffen flir die Biodieselherstellung weiter reduzieren.
Das bei der Umesterung als Nebenprodukt anfallende Gly-
cerin wird hauptsachlich als Rohstoff in der chemischen,
kosmetischen und pharmazeutischen Industrie verwendet.
Rapsschrot — ein Nebenprodukt der Rapssaatverarbeitung —
kann als hochwertiges Eiweil3futtermittel importierten Soja-
schrot ersetzen. Somit ist die Herstellung von Biodiesel prak-
tisch abfallfrei.

Die Biodieselherstellung hat in Osterreich Tradition. Bereits
1991 ging die erste industrielle Biodieselanlage Osterreichs
in Aschach an der Donau in Betrieb. Im Jahr 2002 wurden in
Osterreich 26.500 t, im Jahr 2003 32.000 t Biodiesel produ-
ziert. Die derzeit bestehende Biodieselproduktionskapazitat
ist allerdings deutlich héher und betragt ca.150.000 t/a. In
Osterreich werden auch GroRanlagen zur Biodieselherstel-
lung entwickelt und produziert. Modernste Biodieseltechno-
logie aus Osterreich kommt praktisch weltweit zur Anwen-
dung.

Neue Kraftstoffverordnung zur Férderung
von Biodiesel

Die Nachfrage nach Biodiesel wird vor allem durch die mit
1.1.2005 in Kraft getretene Novelle der dsterreichischen
Kraftstoffverordnung gesteigert werden. Damit wurde
eine EU-Richtlinie zur Forderung von Biokraftstoffen in oster-
reichisches Recht umgesetzt. Durch die Verordnung werden
jene Unternehmen, die Treibstoffe in Verkehr bringen (z.B.
OMV) dazu verpflichtet, ab 1.10.2005 2,5 % der gesamten ver-

Herstellung von Biodiesel

Rohstoffe Zwischenprodukt Endprodukte
o Rapsschrott
Rapssaat Olmiihle 2.180 kg (Verfiitterung)
1ha-3.500 kg Rapsél Glycerin
1.320 kg Umesterung 142 kg (chem. Industrie)
Methanol Biodiesel
155 kg 1.333 kg —1.500 Liter

Quelle: Sachsische Landesanstalt fiir Landwirtschaft



brauchten Energiemenge durch Biotreibstoffe zu ersetzen.
Ab 2007 erhoht sich der Prozentsatz auf 4,3 %, 2008 soll das
Richtlinienziel von 5,75 % erreicht werden.

Die genannten Ziele kénnen durch verstarkten Verkauf von
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beigemischt wurden, fiir Autofahrer interessant zu machen,
wird die Mineraldlsteuer (MOST) fir diese Mischungen
gesenkt. Fur die rein fossilen Kraftsstoffe wird sie im Gegen-
zug erhoht. Reiner Biodiesel bleibt — wie bereits seit dem
Jahr 2000 —von der Mineraldlsteuer zur Ganze befreit.

purem Biokraftstoff und durch Beimischung von Biokraftstoff
in geringen Prozentsatzen zu fossilen Kraftstoffen erreicht

werden. Fir die Beimischung zu
Benzin wiirde sich z.B. Bio-Etha-
nol eignen, das durch Vergarung
von zucker- oder starkehaltigen
Pflanzen (Zuckerrohr- oder -rii-
ben, Mais, Erdapfel oder Getrei-
de) hergestellt werden kann.

Durch die Umsetzung der EU-
Biokraftstoff-Richtlinie werden
im Jahr 2008 in Osterreich jahr-
lich ca. 1 Million Tonnen Treib-
hausgas weniger emittiert. Als
positiver Nebeneffekt entste-
hen tausende Arbeitsplatze vor
allem im landlichen Raum und
grofBe Mengen an hochwerti-
gem Eiweil-Futtermittel aus
gentechnikfrei angebauten, 6s-
terreichischen Rohstoffen. Zu-
satzlich wird durch die Umset-
zung der neuen Kraftstoffver-
ordnung eine gesteigerte Nach-
frage nach agrarischen Rohstof-
fen wie z.B. Raps, Mais und Erd-
apfel geschaffen. Fiir die 6ster-
reichische Landwirtschaft bie-
ten sich groBe Chancen durch
diesen neuen, standig wachsen-
den Markt.

Mineralolsteuer-
befreiung

Um die Verwendung von Treib-
stoffen, denen Biokraftstoffe
(Biodiesel oder z.B. Bio-Ethanol)

800.000t BiUdiESEI—PrUduktiUn

700.000t - In Eurnpa

600.000t | I 2002 |
500.000t - - -

300.000t
200.000t —

e

100.000t

Quelle: European Biodiesel Board (EBB)

Biodiesel-Produktionsstandorte
in Osterreich

Starrein  zictersdorf

Asperhofen
3.000t/a /5 000t/a

@ Pilotanlagen 1.500 t/a

Wieselburg

® Produktionslagen 200t/a

Schonkirchen

@ Anlagen dzt. nicht 1.000 t/a
in Betrieb Aschach
10.000 t/a
Bruck/L.
25.000 t/a
Wollersdorf
20.000 t/a
Glssing
2.000 t/a
Arnoldstein
Quelle: BLT Wieselburg/aktualisiert 50.000 t/a Mureck
Stand: 2004 6.000 t/a



Altspeiseol - Rohstoff fur Biodiesel

Altspeisedl ist ein hochwertiger und kostengtlinstiger Roh-
stoff fur die Biodieselproduktion. Deshalb gibt es in Ober-
osterreich seit dem Jahr 2001 ein neues Sammelsystem fir
Altspeisedl — den ,Oli“. Der Oli ist ein Mehrweggebinde zur
Sammlung von Altspeisefett, das fiir Privathaushalte kosten-
los zur Verfligung gestellt wird.

Was darf im Oli gesammelt werden?

= gebrauchte Frittier- und Bratfette

= Olevon eingelegten Speisen (Sardinen, Thunfisch ...)
» Butterschmalz und Schweineschmalz

= Verdorbene und abgelaufene Speisedle & -fette

Die Ausgabe der ,Olis“ und die Sammlung der gefiillten Be-
halter wird in den 180 oberosterreichischen Altstoffsammel-
zentren (ASZ) abgewickelt. Der volle ,Oli“ kann im ASZ ab-
gegeben und gegen einen leeren, gereinigten ,0li“ ausge-
tauscht werden. In einer eigens errichteten Ubernahmesta-
tion der OO. LAVU AG in Wels wird mit modernster Technik
das Altspeisefett fiir die Biodieselproduktion aufbereitet.
AuBerdem wird in Wels fur die Reinigung der Olis gesorgt.

Durch die Einfihrung des Olis konnte die in Oberésterreich
gesammelte Altspeisedl-Menge um 50 % gesteigert werden.
Im Jahr 2003 wurden 800 t Altspeisedl in Oberdsterreich ge-
sammelt, das sind 0,57 kg pro Einwohner. 2001 wurden 19 %
des in Osterreich erzeugten Biodiesels aus recyceltem Spei-
sedl hergestellt.




Okobilanz Biodiesel

Bei allen Verbrennungsvorgangen wird klimaschadliches CO,
in die Atmosphadre freigesetzt. Jene Menge CO,, die bei der
Verbrennung von Biodiesel entsteht, wurde aber zuvor von
der Rapspflanze bei der Fotosynthese aus der Atmospha-
re aufgenommen. Es findet also durch die Verbrennung von
Biodiesel kein Neueintrag von CO, in die Atmosphare statt.
Jeder Liter Biodiesel, der fossilen Diesel ersetzt, vermindert
so den Treibhauseffekt. Konkret werden pro Liter Biodiesel
etwa 2,9 kg CO, eingespart.

Weiters reduziert die Verwendung von Biodiesel die Emissio-
nen, die bei der Verbrennung von Kraftstoffen im Motor ent-
stehen. Die wesentlichen Schadstoffe, nach deren Menge ein
Motor oder ein Kraftstoff heute beurteilt wird, sind Kohlen-
monoxid (CO), unverbrannte Kohlenwasserstoffe (HC), Stick-
oxide (NO ) und feste Partikel (PM). Die CO, HC und PM-Emis-
sionen eines Dieselmotors werden durch die Verwendung
von Biodiesel zum Teil deutlich reduziert. Nur die NO_- Wer-
te sind geringfiigig erhoht. Die Verwendung eines Oxidati-
onskatalysators ermoglicht eine zusatzliche Verringerung
der Emissionen. Furr den Einsatz von Oxidationskatalysatoren
in Kombination mit Mineraldldiesel muss dieser aufwandig E|T||SS| onen

entschwefelt werden, denn Schwefel zerstért auf lange Sicht e d Biodi |
den Katalysator. Dieser Entschwefelungsschritt entfallt bei el der verwendung von tiodiese

der Verwendung von Biodiesel, da dieser von Natur aus prak- im Vergleich zum Dieselkraftstoff
tisch schwefelfrei ist.

Weiters weisen die Emissionen von Biodiesel einen niedrige-
ren Gehalt an Substanzen mit krebserregendem oder muta- co HC -ﬁ partikel
genem Potenzial (Aromaten, Aldehyde) auf. Dem gegenuber '

steht allerdings ein Anstieg von ultrafeinen Partikeln. o e
Energiebilanz Tl oo

I Biodiesel mit
Um Biodiesel bereitzustellen, muss zunachst Energie aufge- Oxikat
wendet werden, z.B. fiir den Rapsanbau oder die Sammlung ez
und Reinigung von Altspeisedl sowie fur die Olgewinnung, %

die Umesterung und fiir den Transport. Trotzdem ist die

Energiebilanz von Biodiesel deutlich positiv. Ein Liter Biodie-

sel enthalt ca. dreimal soviel Energie wie fiir seine Herstel- Joo% -95%
lung verbraucht wird.

Quelle: TUV-Priifergebnisse / 13-Stufen-Test nach ECE-R-49 / Direkt-
einspritzender Turbodiesel



Tipps & Tricks zum Treibstoffsparen

= Bereits beim Autokauf Treibstoff sparen

Ein Blick auf die Angaben lber den Treibstoffverbrauch
lohnt sich: Wenn beispielsweise ihr Auto auf 100 km im
Schnitt nur einen Liter weniger Sprit verbraucht, macht
das bei einer Jahreskilometerzahl von 20.000 km eine Er-
sparnis von 200 | aus. Die Top-Ten unter den treibstoffspa-
renden Fahrzeuge finden Sie unter http:\\topten.ch.

= Kontrolle ist alles

Ermitteln Sie regelmaRig den Treibstoffverbrauch Ihres
Fahrzeuges. Nur wer weil3, wieviel Treibstoff sein Auto
verbraucht, weil% auch, wieviel er sparen kann.

» Kurz und Schlecht

Neun von zehn Autofahrten betragen weniger als 20 Ki-
lometer. Diese Kurzstrecken kommen besonders teuer. Di-
rekt nach dem Starten liegt der Treibstoffverbrauch bei
40 1/1700 km. Nach 1 km Fahrt sind es immer noch 20 |,
und erst nach 4 km erreicht der Verbrauch das normale
Niveau.

s Schalten und Walten

Schalten Sie moglichst bald in hohere Gange. Ein Test-
fahrzeug, das im vierten Gang mit 60 km/h 100 km zu-
rick legt, verbraucht auf ebener Strecke nur 5,8 | Treib-
stoff. Ware dieselbe Distanz mit derselben Geschwindig-
keit im dritten Gang absolviert worden, ware der Treib-
stoffverbrauch auf g 1/100 km gestiegen!

» Dachtrager als Treibstoff-Fresser

Ein mit 130 km/h fahrender Mittelklassewagen ver-
braucht rund 11 | Benzin auf 100 km, mit einem Schitrager
am Dach um 13 % mehr und mit einem Dachtrager sogar
um 26 % mehr. Daher moglichst nicht mit leerem Trager
fahren, denn dabei werden pro tausend Kilometer an die
25 | Treibstoff sinnlos verfeuert.

s Nie randvoll tanken!

Ist es warmer als 20 °C, sollten Sie nie randvoll tanken, denn
der Treibstoff dehnt sich bei hoheren Temperaturen aus und
rinnt durch die Entliftungsschlduche aus. Das kostet nicht
nur viel Energie, sondern schadigt auch die Umwelt.




s Bitte warten!

VerrulSte und abgenlitzte Ziindkerzen kénnen ihre Funk-
tion nicht mehr zufriedenstellend erfullen. Das fiihrt zu
Leistungsverlust und Treibstoffvergeudung. Auch Verga-
ser, Zindung und Leerlaufeinstellung wollen regelmaRig
Uberprift werden, da andernfalls auch hier der Treibstoff-
verbrauch erheblich steigt. Die regelmaRige Wartung lh-
res Autos ist also unabdingbare Voraussetzung fur ener-
giesparendes Fahren.

= Reifen

Keine Breitreifen, sondern die vom Hersteller empfohle-
ne Reifendimension verwenden. Der Reifendruck sollte re-
gelmalig kontrolliert werden. Ein zu geringer Reifendruck
kann den Treibstoffverbrauch um bis zu 8 % erhdhen.
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s Eile mit Weile

Sind sie nicht beeindruckend, die ,dynamischen” Zeitge-
nossen, die auf jede rote Ampel zustirmen, um nach ei-
ner Vollbremsung wieder mit Vollgas loszufahren? Vor al-
lem im Stadtgebiet kann diese undkonomische Fahrwei-
se den Treibstoffverbrauch deutlich steigern, laut Studi-
en um bis zu 40 %. Vorausschauendes Fahren, Beibehal-
ten einer konstanten Geschwindigkeit und sanftes Brem-
sen und Anhalten garantieren dagegen einen niedrigen
Treibstoffverbrauch und schonen Umwelt und Geldborse.

s Anhalten und Motor abstellen

Der Motor sollte auch bei kiirzeren Stopps (ab ca. 30 Sek.)
abgestellt werden. Der Treibstoffverbrauch im Leerlauf
betragt 1— 2| pro Stunde. Das heil3t, 3 min. Leerlauf kos-
ten gleichviel wie 1 km Fahrstrecke mit Tempo 5o.

» Weiterfuhrende Informationen und Links

%%

® BLT

00. Energiesparverband (www.energiesparverband.at)

Bundesanstalt fur Landtechnik Wieselburg (www.blt.bmlf.gv.at)

0 Osterreichisches Biotreibstoffinstitut (www.biodiesel.at)

uf

EBB

Umweltbundesamt

Arbeitsgemeinschaft — Qualitatsmanagement Biodiesel e. V. (www.aggm-biodiesel.de)
Union zur Forderung von Oel- und Proteinpflanzen e. V. (www.ufop.de)

European Biodiesel Board (www.ebb-eu.org)

P o
umweltbundesamt (www.umweltbundesamt.at/biokraftstoff)

0.0. Landes-Abfallverwertungsunternehmen - 0.0. LAVU AG (www.lavu.at)

Bildnachweis: Union zur Férderung von Oel- und Proteinpflanzen e.V,, 0.0.LAVU AG, ENERGEA Umwelttechnologie

GmbH, Harzenetter Erich, Zwicklhuber Hans-Peter

Diese Publikation gibt die Meinung der Autor/innen wieder. Die Europaische Kommission ist nicht verantwortlich
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